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n/réf. : 220.3113 / RB-GB
Objet :  Genève Aéroport COINTRIN / GE
GA ANNEXE 5.2 2021-01-25 / Genève

Pronostic des Immissions
engendrées par le Bruit au Sol

(OPB, annexe 6)

État : horizon 2022

Hauteurs des sources
Puissances acoustiques

Directivités, Spectres
Paramètres de calculs
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220.3113 - MaJ Bruit au Sol Genève Aéroport
Hauteurs des sources de bruit (Trafic au Sol, Bruit aux Positions, Essais Moteurs, Attentes)
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SIRA 29.45% Tecnam P2002 Sierra Hélices 1 1.2 Pas d'APU
P28A 14.48% Piper PA-28 Cherokee (monomoteur à piston) Hélices 1 1.3
DA40 7.34%   Diamond DA-40 Diamond Star Hélices 1 1.2
SB20 46.49% SAAB 2000 Hélices 2 2.5 2.9
PC12 18.94% Pilatus PC-12 (mono-turbopropulseur) Hélices 1 1.7 -
P180 5% PIAGGIO P-180 Avanti Hélices 2 1.7 -
RJ1H 14.43% Avro RJ-100 Avroliner (quadri-réacteur) Réacteurs 4 2.0 3.2
CRJ9 8.25% CANADAIR Regional Jet CRJ-900 Réacteurs 2 3.8 3.6
E195 7.15% EMBRAER ERJ 190-200 Réacteurs 2 1.6 4.4
H25B 6.09% RAYTHEON BAe-125-700/800 Réacteurs 2 1.9 1.0
F2TH 5.04% Dassault Falcon 2000 (bi-réacteur) Réacteurs 2 3.2 3.0
E190 4.12% Embraer ERJ-190 (bi-réacteur) Réacteurs 2 1.7 4.4
CL60 3.99% Canadair Challenger (bi-réacteur) Réacteurs 2 3.5 2.5
C510 3.54% Cessna Citation Mustang  (bi-réacteur) Réacteurs 2 2.0 -
A319 48.04% Airbus A319 (bi-réacteur) Réacteurs 2 1.9 5.0
A320 28.93% Airbus A320 (bi-réacteur) Réacteurs 2 1.9 5.0
B763 32.47% BOEING 767-300ER Réacteurs 2 2.3 5.4
A333 27.53% AIRBUS A-330-300 Réacteurs 2 2.2 7.3

J3

2.9

2.5

1.9

2.3

1.6 3.8

1.9 1.9

2.2 2.3

1.2 1.3

1.9 1.7 2.5

HL1

HL2

J1

J2

1.2

Moteur (Réacteurs / hélices) APU

6.4 5.4 7.3

3.1 1.0 4.4

5.0 5.0 5.0

2.9 2.9

1. Hauteur des sources "Avions" considérées

2. Puissances acoustique et spectres d’émission des sources (Lw)

Pour les calculs, les valeurs par bandes d'octaves sont additionnées et seule la valeur totale est
saisie dans la modélisation
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3. Directivités des sources 
Directivités implémentées pour les sources de bruit des différentes catégories d'avions

4. Spectres caractéristiques (mesures)
Le mesurage du bruit produit par les avions au sol est le plus souvent délicat à réaliser du
fait de la multiplicité et de la complexité des situations rencontrées.
Malheureusement, il n'est souvent pas possible d'effectuer des mesures a des
emplacements "proches" (ce qui améliore la précision en réduisant l'influence du bruit de
fond). Les mesures en respectant des distances de sécurité suffisantes nécessitent le calcul
des extrapolations entachées d'incertitudes diverses.

D'autres éléments sont aussi difficiles à prendre en compte correctement, par exemple :
 La variabilité inévitable des modifications de trajets des avions (sens de piste, peu

d'occurrences possible en fonction des horaires, vitesse variables, retards, etc…).
 La difficulté de déterminer les différentes combinaison "type d'avion et

motorisation".
 Le nombre de sources en fonction simultanément (mesures aux positions).
 Effet de la micro-météo (direction du vent pour des distances de plus de 100m, …).

…
Au vu de la difficulté dans la détermination des niveaux de puissances acoustiques
nécessaires pour l'établissement du pronostic des immissions du bruit au sol, nous avons
considéré qu'il est plus efficace de se baser sur les données fournies par la documentation
allemande (AZB) qui a été établie par une institution ayant en principe des moyens plus
conséquents lui permettant d'effectuer ce type de mesures avec une incertitude moindre.

On peut relever que pour l'échantillon de spectres illustrés par les graphiques suivants
(même position de mesure, même temporalité) la dispersion des résultats est importante.
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4.1 Bruits aux positions (diverses phases de bruit, mesures effectuée proche de
la zone située devant le bâtiment Tri-Bag)

Remarques :

Mesures en bordure du tarmac (effet de sol : sol réfléchissant).
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Durée 48 s 163 s 149 s 100 s 129 s 87 s 162 s 37 s 109 s
100 Hz 59.4 dB 60.8 dB 64.0 dB 55.3 dB 61.3 dB 67.9 dB 70.3 dB 60.3 dB 64.8 dB 70.3 dB 55.3 dB 15.0 dB

125 Hz 58.6 dB 59.6 dB 65.6 dB 57.8 dB 59.7 dB 64.7 dB 70.1 dB 57.0 dB 64.1 dB 70.1 dB 57.0 dB 13.1 dB

160 Hz 59.2 dB 61.8 dB 68.1 dB 59.1 dB 60.4 dB 65.6 dB 66.8 dB 57.0 dB 63.9 dB 68.1 dB 57.0 dB 11.1 dB

200 Hz 60.7 dB 60.8 dB 66.9 dB 59.1 dB 60.0 dB 66.9 dB 64.2 dB 53.1 dB 63.2 dB 66.9 dB 53.1 dB 13.8 dB

250 Hz 60.2 dB 59.5 dB 66.8 dB 57.5 dB 61.9 dB 67.0 dB 65.1 dB 53.1 dB 63.3 dB 67.0 dB 53.1 dB 13.9 dB

315 Hz 60.2 dB 60.2 dB 66.6 dB 58.2 dB 59.6 dB 65.6 dB 65.9 dB 54.0 dB 63.0 dB 66.6 dB 54.0 dB 12.6 dB

400 Hz 58.7 dB 58.7 dB 73.2 dB 57.1 dB 58.4 dB 62.8 dB 67.6 dB 53.2 dB 65.9 dB 73.2 dB 53.2 dB 20.0 dB

500 Hz 58.8 dB 59.6 dB 65.6 dB 57.5 dB 57.9 dB 62.6 dB 64.1 dB 53.3 dB 61.4 dB 65.6 dB 53.3 dB 12.3 dB

630 Hz 59.3 dB 59.7 dB 63.9 dB 57.3 dB 58.3 dB 64.3 dB 63.7 dB 53.0 dB 61.3 dB 64.3 dB 53.0 dB 11.3 dB

800 Hz 57.8 dB 58.5 dB 62.7 dB 57.0 dB 56.5 dB 63.6 dB 64.2 dB 54.4 dB 60.7 dB 64.2 dB 54.4 dB 9.8 dB

1 kHz 57.9 dB 59.3 dB 62.0 dB 57.2 dB 56.7 dB 64.3 dB 63.1 dB 54.7 dB 60.5 dB 64.3 dB 54.7 dB 9.6 dB

1.25 kHz 56.5 dB 57.6 dB 61.0 dB 56.4 dB 56.8 dB 66.2 dB 63.6 dB 53.6 dB 60.9 dB 66.2 dB 53.6 dB 12.6 dB

1.6 kHz 55.7 dB 56.8 dB 60.5 dB 55.4 dB 56.1 dB 65.8 dB 63.3 dB 53.2 dB 60.5 dB 65.8 dB 53.2 dB 12.6 dB

2 kHz 54.5 dB 56.2 dB 59.1 dB 54.7 dB 56.5 dB 63.7 dB 64.3 dB 52.5 dB 59.7 dB 64.3 dB 52.5 dB 11.8 dB

2.5 kHz 54.1 dB 55.4 dB 60.0 dB 53.8 dB 54.8 dB 63.0 dB 64.0 dB 51.4 dB 59.3 dB 64.0 dB 51.4 dB 12.6 dB

3.15 kHz 54.0 dB 54.0 dB 61.5 dB 52.3 dB 53.7 dB 63.8 dB 64.6 dB 50.0 dB 59.8 dB 64.6 dB 50.0 dB 14.6 dB

4 kHz 52.8 dB 50.8 dB 60.9 dB 49.0 dB 51.5 dB 62.2 dB 64.1 dB 48.2 dB 58.8 dB 64.1 dB 48.2 dB 15.9 dB

5 kHz 51.9 dB 48.1 dB 61.7 dB 46.4 dB 48.1 dB 59.8 dB 64.3 dB 43.8 dB 58.4 dB 64.3 dB 43.8 dB 20.5 dB

dB(A) 68.2 dB(A) 68.0 dB(A) 74.3 dB(A) 66.2 dB(A) 67.0 dB(A) 75.0 dB(A) 75.4 dB(A) 63.4 dB(A) 71.7 dB(A) 75.4 dB(A) 63.4 dB(A) 12.0 dB(A)

C# 73.3 dB(C) 74.5 dB(C) 79.3 dB(C) 71.1 dB(C) 72.4 dB(C) 78.2 dB(C) 80.1 dB(C) 72.0 dB(C) 76.4 dB(C) 80.1 dB(C) 71.1 dB(C) 9.0 dB(C)

SEL 85.0 dB(A) 90.1 dB(A) 96.0 dB(A) 86.2 dB(A) 88.1 dB(A) 94.4 dB(A) 97.5 dB(A) 79.1 dB(A) 92.1 dB(A) 97.5 dB(A) 79.1 dB(A) 18.4 dB(A)
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4.2 Bruits des trajets, roulages (situation à ≈ 110m, sol dur)
mesures effectuées pour du roulage / Position Arena

Remarques :
Mesures en bordure du tarmac (effet de sol : sol réfléchissant).
Mesure en limite Est du tarmac (BF)
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Aircraft
type

AIRBUS
A340-600

4E

B 730-500
C

Canadair
CRJ900  C

A 320
C

Boeing 767-
300
D

Airbus
A330-300

4E
B

Durée 117 s 28 s 53 s 39 s 106 s 53 s 66 s
100 Hz 61.9 dB 65.9 dB 59.8 dB 62.9 dB 66.5 dB 68.0 dB 65.0 dB 68.0 dB 59.8 dB 8.2 dB

125 Hz 63.3 dB 67.1 dB 61.5 dB 66.7 dB 65.7 dB 73.0 dB 67.9 dB 73.0 dB 61.5 dB 11.5 dB

160 Hz 65.6 dB 68.7 dB 61.9 dB 71.3 dB 66.3 dB 67.5 dB 67.8 dB 71.3 dB 61.9 dB 9.4 dB

200 Hz 64.3 dB 68.2 dB 61.9 dB 73.2 dB 66.7 dB 65.2 dB 68.2 dB 73.2 dB 61.9 dB 11.3 dB

250 Hz 64.1 dB 68.0 dB 61.9 dB 69.7 dB 66.8 dB 65.4 dB 66.7 dB 69.7 dB 61.9 dB 7.8 dB

315 Hz 64.9 dB 68.7 dB 61.2 dB 71.0 dB 71.0 dB 66.1 dB 68.4 dB 71.0 dB 61.2 dB 9.8 dB

400 Hz 71.7 dB 70.0 dB 57.5 dB 71.2 dB 65.5 dB 68.5 dB 69.1 dB 71.7 dB 57.5 dB 14.2 dB

500 Hz 63.0 dB 67.5 dB 59.5 dB 73.2 dB 64.6 dB 66.1 dB 67.8 dB 73.2 dB 59.5 dB 13.7 dB

630 Hz 61.1 dB 67.6 dB 63.7 dB 72.7 dB 67.1 dB 64.3 dB 67.8 dB 72.7 dB 61.1 dB 11.6 dB

800 Hz 61.2 dB 66.9 dB 62.1 dB 70.1 dB 63.4 dB 64.4 dB 65.8 dB 70.1 dB 61.2 dB 8.9 dB

1 kHz 60.3 dB 66.6 dB 61.0 dB 68.5 dB 62.9 dB 63.5 dB 64.8 dB 68.5 dB 60.3 dB 8.2 dB

1.25 kHz 59.6 dB 66.6 dB 59.9 dB 66.8 dB 63.7 dB 62.8 dB 64.1 dB 66.8 dB 59.6 dB 7.2 dB

1.6 kHz 63.9 dB 65.2 dB 59.4 dB 61.8 dB 62.4 dB 62.9 dB 63.0 dB 65.2 dB 59.4 dB 5.8 dB

2 kHz 58.8 dB 64.5 dB 56.7 dB 60.8 dB 63.4 dB 62.9 dB 61.9 dB 64.5 dB 56.7 dB 7.8 dB

2.5 kHz 59.9 dB 62.0 dB 56.8 dB 59.9 dB 60.6 dB 63.5 dB 60.9 dB 63.5 dB 56.8 dB 6.7 dB

3.15 kHz 61.8 dB 60.0 dB 56.5 dB 57.4 dB 61.5 dB 62.9 dB 60.6 dB 62.9 dB 56.5 dB 6.4 dB

4 kHz 61.2 dB 58.8 dB 53.1 dB 54.2 dB 60.1 dB 63.6 dB 59.9 dB 63.6 dB 53.1 dB 10.5 dB

5 kHz 60.6 dB 56.2 dB 51.2 dB 52.2 dB 58.6 dB 63.7 dB 59.1 dB 63.7 dB 51.2 dB 12.5 dB

dB(A) 73.5 dB(A) 76.1 dB(A) 70.0 dB(A) 77.8 dB(A) 74.4 dB(A) 75.1 dB(A) 75.1 dB(A) 77.8 dB(A) 70.0 dB(A) 7.8 dB(A)
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4.3 Bruits des trajets, roulages (situation à ≈ 110m,  sol herbeux)
mesures effectuées pour du roulage / Position entre P50 et P48

Remarques :
Mesures en bordure du tarmac (effet de sol : sol absorbant).
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Aircraft
type

Canadair
CRJ900NG
(CRJ9) C

Avro
RJ100

C

Bombardie
r GLEX

C

Airbus
A319-111

4C

Hawker
800XPi

B

Airbus
A319-111

4C

CRJ9
C

Airbus
A319-111

4C

Airbus
A319-112

4C

Boeing 737-
528
C

Durée 10 s 19 s 22 s 30 s 7 s 14 s 15 s 27 s 30 s 34 s 21 s
100 Hz 69.0 dB 62.3 dB 56.9 dB 59.4 dB 55.0 dB 62.4 dB 59.0 dB 64.6 dB 62.0 dB 61.7 dB 63.0 dB 69.0 dB 55.0 dB 14.0 dB
125 Hz 62.3 dB 61.5 dB 56.5 dB 62.7 dB 52.8 dB 61.2 dB 60.2 dB 64.6 dB 65.0 dB 62.4 dB 62.0 dB 65.0 dB 52.8 dB 12.2 dB
160 Hz 62.4 dB 60.1 dB 55.5 dB 64.4 dB 52.8 dB 60.2 dB 59.0 dB 66.6 dB 67.5 dB 62.3 dB 63.0 dB 67.5 dB 52.8 dB 14.7 dB
200 Hz 62.8 dB 56.0 dB 54.7 dB 60.6 dB 50.3 dB 56.6 dB 57.4 dB 61.1 dB 63.5 dB 60.8 dB 59.8 dB 63.5 dB 50.3 dB 13.2 dB
250 Hz 59.7 dB 56.1 dB 54.3 dB 57.7 dB 51.7 dB 56.0 dB 57.1 dB 58.1 dB 58.6 dB 60.7 dB 57.6 dB 60.7 dB 51.7 dB 9.0 dB
315 Hz 57.6 dB 59.2 dB 55.0 dB 59.7 dB 51.8 dB 56.9 dB 56.7 dB 60.2 dB 61.2 dB 61.3 dB 58.7 dB 61.3 dB 51.8 dB 9.5 dB
400 Hz 56.3 dB 60.3 dB 55.0 dB 59.5 dB 50.6 dB 57.5 dB 57.2 dB 60.6 dB 60.6 dB 64.9 dB 59.7 dB 64.9 dB 50.6 dB 14.3 dB
500 Hz 58.4 dB 59.9 dB 58.5 dB 60.5 dB 51.3 dB 59.2 dB 60.4 dB 61.7 dB 61.8 dB 63.0 dB 60.2 dB 63.0 dB 51.3 dB 11.7 dB
630 Hz 64.9 dB 61.0 dB 58.1 dB 61.0 dB 52.7 dB 60.2 dB 61.3 dB 62.4 dB 63.1 dB 65.1 dB 62.0 dB 65.1 dB 52.7 dB 12.4 dB
800 Hz 64.0 dB 60.1 dB 61.0 dB 61.3 dB 55.1 dB 60.8 dB 61.0 dB 62.0 dB 63.1 dB 65.9 dB 62.2 dB 65.9 dB 55.1 dB 10.8 dB
1 kHz 62.5 dB 58.7 dB 62.2 dB 62.8 dB 54.9 dB 61.7 dB 62.1 dB 62.6 dB 65.1 dB 65.1 dB 62.5 dB 65.1 dB 54.9 dB 10.2 dB

1.25 kHz 60.3 dB 57.8 dB 62.7 dB 61.1 dB 55.3 dB 65.4 dB 60.1 dB 62.2 dB 63.9 dB 65.1 dB 62.3 dB 65.4 dB 55.3 dB 10.1 dB
1.6 kHz 59.5 dB 58.4 dB 63.0 dB 60.5 dB 57.0 dB 63.6 dB 58.4 dB 59.3 dB 61.9 dB 65.0 dB 61.4 dB 65.0 dB 57.0 dB 8.0 dB
2 kHz 56.3 dB 60.0 dB 61.1 dB 60.7 dB 56.1 dB 61.5 dB 58.1 dB 61.3 dB 60.7 dB 63.4 dB 60.4 dB 63.4 dB 56.1 dB 7.3 dB

2.5 kHz 63.5 dB 58.0 dB 60.6 dB 60.8 dB 56.8 dB 58.6 dB 59.6 dB 60.5 dB 61.0 dB 62.8 dB 60.7 dB 63.5 dB 56.8 dB 6.7 dB
3.15 kHz 62.7 dB 58.2 dB 59.8 dB 58.4 dB 61.3 dB 57.2 dB 62.6 dB 58.8 dB 57.8 dB 62.7 dB 60.4 dB 62.7 dB 57.2 dB 5.5 dB

4 kHz 53.8 dB 58.4 dB 58.9 dB 53.9 dB 63.3 dB 53.0 dB 60.7 dB 56.4 dB 55.6 dB 59.9 dB 58.6 dB 63.3 dB 53.0 dB 10.3 dB
5 kHz 51.6 dB 56.5 dB 56.8 dB 51.5 dB 54.2 dB 51.6 dB 54.6 dB 54.9 dB 55.4 dB 58.3 dB 55.1 dB 58.3 dB 51.5 dB 6.8 dB

LAeq 72.0 dB(A) 69.9 dB(A) 71.7 dB(A) 71.0 dB(A) 69.0 dB(A) 71.7 dB(A) 71.1 dB(A) 71.6 dB(A) 72.6 dB(A) 74.6 dB(A) 71.8 dB(A) 74.6 dB(A) 69.0 dB(A) 5.6 dB(A)
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5. Fiches AzB1

1AzB (Etat 2007.05.01) Anleitung zur Berechnung von Lärmschutzbereichen — Umweltbundesamt / Arbeitsgruppe
„Novellierung der AzB“
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6. Paramètres considérés pour le calcul de la propagation acoustique 
Les paramètres de calculs introduit dans la modélisation se basent principalement sur la
norme internationale ISO 9613-2.

 Précision globale du modèle
Sur la base des informations transmises par les développeurs de ce type de logiciels, il est
généralement admis que la précision des modèles de calcul acoustique est globalement de
± 3 dB(A) sur les niveaux sonores calculés (plus particulièrement pour les distances Sources-
Récepteurs importantes)2.

 Atténuation par la distance,
Application de la norme ISO 9613-1 et 2 (IMMI).

 Réflexions,
Application de la norme ISO 9613-1 et 2 (IMMI), avec les réflexions du 1er ordre.

 Température et humidité relative
Température 15° C
Humidité 70% Hr

 Topographie,
La topographie a été modélisée sur la base des données fournies par un géomètre (courbes
de niveau équidistantes de 1m pour la zone proche).

 Cartes isophones et récepteurs, maille de calcul
Les calculs des cartes de bruit avec des courbes isophones sont effectués sur la base d'un
maillage du territoire de 10m par 10m, ceci afin de tenir compte des obstacles de cet ordre
de grandeur.

 Hauteur relative de la maille de calcul (édition des cartographies de bruit)
Les "zones de bruits" sont calculées à une hauteur de 4m relative à la topographie (soit
approximativement le niveau des fenêtres du 1er étage).

 Effet d’écran produit par les bâtiments, les murs, les obstacles naturels et autres
éléments se situant sur le chemin de propagation,
Les bâtiments existants ont été modélisés sur la base du plan cadastral (hauteur
déterminée d’après relevés de géomètre – MNS).
Les différents effets d'écran pris en considération dans IMMI 2018 sont basés sur
l'application de la norme ISO 9613-23

2 Pas d'indication de précision concernant les résultats de calculs avec obstacles n'est précisée dans la norme ISO 9613-2
3 Avec quelques modifications issues d'un groupe de travail normatif relativement aux butées indiquées (valeur
maximale d'un effet d'écran pour un écran simple ou double). L'aéroport se situant dans un milieu fortement construit,
le choix a été fait de modifier les butées des écrans en complément de la modification incluse dans le logiciel (butée de
25 dB pour des écrans doubles ou multiples augmentée à 35 dB). Selon les indications de la ISO/TR 17534-3:2015
Acoustique -- Logiciels de prévision de bruit dans l'environnement – Partie 3: Recommandations pour l'assurance qualité
mise en œuvre de la norme ISO 9613-2 dans les logiciels selon ISO 17534-1
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 Absorption des surfaces (sols, bâtiments, murs, écrans, etc.),
Les sols ont été considérés comme "acoustiquement mixtes" soit faiblement absorbants
(G = 0,2) bien que les surfaces herbeuses possèdent des propriétés absorbantes plus
élevées (G=1).
Cette hypothèse prudente tend à augmenter légèrement les niveaux de bruits calculés.

 Prise en compte des caractéristiques relatives à l'absorption de l'air
ISO 9613-2, article 7.2

 Prise en compte des effets de la météo
Le logiciel permet de faire des évaluations en prenant en compte les directions et les
occurrences des vents dominants (direction Nord-Est, soit "Bise" ou "vent 04" et direction
Sud-Ouest, soit "Vent d'Ouest" ou "vent 22"). Ceci a donc permis de calculer l'effet
météorologique pour les vents locaux (relevés Météo Suisse effectuées à l'aéroport de
Cointrin). Cette situation de base a été appelée "bruit moyen annuel" ou "moyenne
annuelle". C'est cette situation qui a été prise en compte pour l'établissement des fiches
constituant le pronostic des immissions acoustiques ainsi que les cartes isophones.

Données pour le calcul des
effets météorologiques /
Vent statistique de la
station météo suisse de
Cointrin
(1.1.2001 – 31.12.211)
altitude 420m ,
coord 498 903 / 122 624
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REPARTITION SELON LA DIRECTION ET LA VITESSE / Vent statistique de la station météo
suisse de Cointrin
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7. Bases normatives (normes acoustiques)

NORME INTERNATIONALE ISO 9613-1 (1993-06-01)
Acoustique — Atténuation du son lors de sa propagation à l'air libre —
Partie 1 : Calcul de l'absorption atmosphérique.

NORME INTERNATIONALE ISO 9613-2 (1996-12-15)
Acoustique — Atténuation du son lors de sa propagation à l'air libre —
Partie 2 : Méthode générale de calcul.

NORME INTERNATIONALE ISO 8297 (1994-12-15)
Acoustique — Détermination des niveaux de puissance acoustique d'installations
industrielles multi sources pour l'évaluation des niveaux de pression acoustique dans
l'environnement — Méthode d'expertise.

NORME INTERNATIONALE ISO 1996-1 (2003-08-01)
Acoustique — Description, mesurage et évaluation du bruit de l'environnement —
Partie 1 : Grandeurs fondamentales et méthodes d'évaluation.

NORME INTERNATIONALE ISO 3740 (série 3740 à 3747)
Acoustique — Détermination des niveaux de puissance acoustique émis par les sources de
bruit — Guide pour l'utilisation des normes de base.

NORME ALLEMANDE AzB (Etat Provisoire / 2007.05.01)
Anleitung zur Berechnung von Lärmschutzbereichen — Umweltbundesamt / Arbeitsgruppe
„Novellierung der AzB“

NORME SUISSE SN 640 578 (2006-08-01)
Immissions de bruit d’installations de stationnement — Calcul des immissions


